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@ Resumen: 

Perfeccionamientos en los sistemas de senalizacion 
de frenado para vehfculos a motor. 
Consisten en incorporar al sistema de senalizacion 
un detector de velocidad (1), de cualquier tipo, 

3ue mide permanentemente el valor instantaneo 
e la velocidad y que suministra tambien perma- 
nentemente las oportunas senales a un discrimina- 
dor (2) de la desaceleracion, provisto de umbrales 
mmimos de velocidad y de desaceleracion, regu- 
lables a trav^ de correspondientes mandos (3 y 
4) y per encima de los cuales se genera una sehal 
de salida (5) que cierra un circuito complementa- 
rio de senalizaci6n optica del frenado, como por 
ejenripio el circuito de intermitencias del vehfculo, 
el circuito de stop o cualquier otro, generandose 
una senal de emergencia cuando la desaceleracion 
obedece a una frenada brusca. Un conmutador 
(7) permite anular este circuito auxiliar o esta- 
blecer para el mismo un accionamiento manual o 
automatico. 
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DESCRIPCION 

La presente invenddn se refiere a unos per- 
fecdonamientos introducidos en los sistemas ac- 
tuales de senalizad6n de la maniobra de fire- 5 
nado en vehfculos automoviles, perfecdonamien- 
tos orientados hada la consecud6n de una me- 
jor senalizacion, concretamente de dos niveles de 
senalizad6n diferentes correspondientes uno de 
ellos a lo que podrfa denominarse una &en£Lda lo 
suave o normal y otro a una &enada intensa, esta 
ultima con un mayor riesgo de impacto para el 
vehiculo que drcule inmediatamente detr^, por 
ser la deceleradon mudio mds brusca. 

Como es sabido, los vehfculos a mo- 15 
tor.incorporan una pareja de pilotos posteriores, 
seiializadores de la maniobra de frenado, alimen- 
tados desde la bateria del vehiculo y a traves de 
un pulsador acdonado por el pedal de freno, de 
manera que cuando se actiia sobre este ultimo se 20 
derra el drcuito de alimentaddn de aqudllos y se 
produce el consecuente encendido de los mismos. 

EUo supone una senal de intensidad constante 
que origina exactamente la misma senalizaddn 
tanto cuando se actua levemente sobre el pedal 25 
de freno, sin practicamente inddir en la veloci- 
dad del vehiculo, como cuando se realiza una fre- 
nada brusca con una desaceleradon maxima del 
vehiculo. 

De acuerdo con lo anteriormente expuesto 30 
y como es obvio, la senalizad6n resulta insufi- 
ciente ya que el conductor del vehiculo que drcula 
detrds, el que ha de redbir dicha seneJizacidn, tern 
solo detecta que se esta produdendo ima manio- 
bra de frenado, pero desconoce si tal maniobra 35 
requiere por su parte de im frenado suave o de 
un frenado lo m^ brusco posible para evitar el 
impacto. 

Como tambien es sabido, los vehfculos a mo- 
tor cuentan con otros sistemas de senializaddn, 40 
como por ejemplo un circuit o que, a traves de un 
pulsador, aliment a simultaneamente todos los in- 
termitentes del vehiculo, siendo frecuente hacer 
uso de este tipo de sefiadizaddn cuando se pre- 
tende informsu* a los conductores posteriores de 45 
una situacion de emergencia. 

Sin embargo, cuando esta emergencia es mAs 
grave y requiere de ima frenada muy brusca, la 
propia tension del momento y la necesidad en 
muchas ocasiones de controlar la direccion del 50 
vehiculo, impiden al conductor del mismo actuar 
sobre el interruptor de este circuito, bien por ol- 
vido o por verdadera imposibUidad material de 
hacerlo, y en el mejor de los casos cuando la 
seiializacion se produce, por su caracter manned, 55 
resulta demasiado tarde. 

Los perfeccionamientos que la invencion pro- 
pone han sido concebidos para resolver esta pro- 
blematica a plena satisfaccion, y se basan en la 
utilizacion de un detector de la velocidad, que 60 
analiza permanentemente esta ultima y que su- 
ministra la correspondiente informacion a un dis- 
criminador de la desaceleracion, estableci^ndose 
para este ultimo tm umbral de operatividad, de 
manera que cuando dicha desaceleracion se maji- 65 
tiene por debajo del nivel preestableddo el sis- 
tema de senalizad6n fimciona de forma conven- 
cional, mientras que cuando la desaceleraci6n so- 



brepasa dicho limite, en correspondencia con una 
situacion que podria considerarse ya de emergen- 
da, dicho discriminador activa una salida que 
derra un circiiito auxiliar de seiializad6n, como 
puede ser el de intermitendas o cualqtuera otro. 

De acuerdo con otro de los perfeccionamien- 
tos de la invencion, el sistema de senalizad6n es 
ajiistable permitiendo prefijar los valores de ve- 
loddad y desaceleraddn minima, a partir de los 
cuales se activa la senal de saUda. 

De acuerdo con otro de los perfeccionamien- 
tos de la invend6n, el sistema procesa tambi^ el 
tiempo que debe estar activada la senal de salida. 

Se ha previsto tambien, y ello constituye otra 
de las caracteristicas que se preconizan, que la 
dtada senal de saUda est^ conectada a la insta- 
lad6n de senalizaddn propiamente dicha a traves 
de un conmutador que permita anular el sistema 
o establecer para el mismo dos situadones de fun- 
donamiento, una memual y otra automdtica. 

Para complementar la descripd6n que se estd 
realizando y con objeto de ayudar a una me- 
jor comprensi6n de las carsxteristicas del invento, 
se acompana a la presente memoria descriptiva, 
como parte integrante de la misma, una hoja 
linica de pianos en la que con caracter ilustra- 
tivo y no Umitativo y en su linica figura, se ha 
representado un diagrama de bloques correspon- 
diente a im sistema de senalizacion de frenado 
para vehiculos a motor, realizado de acuerdo con 
los perfecdonamientos objeto de la presente in- 
vend6n. 

A la vista de esta figura puede observarse 
c6mo en un sistema de seiializadon de acuerdo 
con los perfeccionamientos que la invenci6n pro- 
pone participa un pequeiio dispositive electronico 
constituido por im detector de velocidad (1), que 
puede recibir la correspondiente senal de velo- 
cidad desde la propia instalacion del vehiculo 
o desde otra adidonal, que a su vez puede ser 
mecanica, electromagnetica, fotoelectrica o de 
cualquier otro tipo, suministrando dicho detec- 
tor (1) el valor instantdneo de la velocidad a tm 
discriminador (2) que calcula permanentemente 
la desaceleraci6n del vehiculo, en el caso de que 
esta se produzca. 

En dicho discriminador (2) se establecen 
ademas valores mfnimos para la velocidad y para 
la desaceleracion, regulables a traves de corres- 
pondientes mandos de gobierao (3) y (4), como 
por ejemplo respectivos potenciometros, estable- 
ciendo los limites inferiores por encima de los cua^ 
les ha de actuar el sistema, concretamente ac- 
tivando una salida (5) que cierra el circuito de 
"stop" del vehiculo, el circuito de ^'intermitentes" 
o cualquier otro circuito senalizador que se elija al 
respecto y durante un tiempo establecido tambien 
en la circuiteria del discriminador (2). 

Finadmente y como se observa tambien en el 
diagrama de bloques de la figura, el circuito (6) 
esta conectado a la salida (5) del sistema con la 
colaboraci6n de un conmutador (7) preferente- 
mente de tres posiciones, una de accionamiento 
"manual" del circuito (6) de seiializacion, otra de 
anuladon de dicho circuito (Off), y otra en la que 
el sistema actua de forma automdtica. 

Se consigue de esta manera que el sistema de 
seiializad6n de frenado pueda actuar, a voluntad 
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del conductor, de forma convencional o con los en funcion de que se trate de una frenada suave 

perfeccionamientos de la invencion, es decir, es- o de una frenada brusca. 

tableciendo dos niveles distintos de senalizacion 
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REIVINDICACIONES 

1. Perfeccionamientos en los sistemas de 
senaliz£ici6n de &enado para vehfculos a motor, 
esencisdmente caracterizados porque consisten 
en dotar al sistema de seiializacion de iin de- 
tector de velocidad, de cualquier tipo apropiado, 
que analiza instantaneamente dicha velocidad y 
que suministra permanentemente una senal pro- 
porcional a la misma a im discriminador de la 
desaceleracion, en el que se establece un deter- 
minado nivel de desaceleracion, por encima del 
cual se activa ima salida que cierra un circuito 
de seiializacion complement aria, como por ejem- 
plo el circuito de intermitencias o cualquier otro 
apropiado. 

2. Perfeccionamientos en los sistemas de 
senalizacion de frenado para vehfculos a motor, 
segun reivindicacion 1, caracterizados porque 
en el discriminador de la desaceleracion se esta- 
blece tambien im umbral de velocidad minima, 
por debajo del cual la salida no es activauda sea 
cual fuere el nivel de desaceleracion. 

3. Perfeccionamientos en los sistemas de 
senalizacion de frenado para vehfculos a motor, 



segun reivindicaciones anteriores, caracteriza- 
dos porque el discriminador de la desaceleracion 
incorpora mandos de reguladdn para los umbrales 
de velocidad minima y de desaceleracidn mfnima 
que activan la salida. 

4. Perfeccioneimientos en los sistemas de 
senalizacion de frenado para vehiculos a motor, 
segun reivindicacion 1, caracterizados porque el 
detector de velocidad puede ser de tipo mec^biico, 
electromagnet ico, fotoelectrico o de cualquier otro 
tipo. 

5. Perfeccionamientos en los sistemas de 
senalizacion de frenado para vehfculos a motor, 
segun reivindicaciones anteriores, caracteriza- 
dos porque el circuito discriminador de la desa- 
celeraci6n determina tambien el tiempo de acti- 
vacion de la senal de salida. 

6. Perfeccionamientos en los sistemas de 
senalizacion de frenado para vehfculos a motor, 
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado 
porque la salida se relaciona con el circuito de 
senaiizaddn linninosa propiamente dicho, a traves 
de un conmutador preferentemente de tres posi- 
ciones, de desoonexi6n, de conexidn manual y de 
conexi6n automatica. 
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